Besiktigade
gatbilar som gar
sa in i banken
slutar aldrig att
imponera, och

en avdom som
imponerar mest ar
Jens Eklunds lite
anonyma S4.

Text: Patrik Larsson
Foto: Mats Alfredsson

or fem ar sen borjade Jens Ek-
lund fran Hornefors nagra mil
soder om Umea att leta efter
en bruksbil. Men det skulle inte vara
vilken vanlig Svensson-bil som helst.
Gérna svart, garna mycket effekt

och sa fick det mycket garna vara
en Audi.

Jens hade tidigare kort en hel
del epa-traktor och nér han fick sitt
korkort var det en bus-240 som fick
ta dver.

En dag dok sa slutligen det per-
fekta objektet upp. Det var en Audi
S4 fran 92, och den tidigare dgaren
hade kostat pa en strre turbo och
trim-chip. Den skulle med den modi-
fieringen ge runt 330 héstar, vilket
var helt lagom for en 21-arig lastbils-
mekaniker. | alla fall till en borjan, for
han korde bilen sa i runt ett ar.

Under 2005 byttes sen turbon ut
mot en stérre GT40 och ett Autronic
SM2 monterades. For att motorn
skulle halla for mer laddtryck upp-
daterades den med JE-kolvar och et
gang H-profilsstakar, och cirkusen
var igang.

Han hade nu en &nnu busig-

are bruksbil, som nu mer och mer
frekvent aven borjade anvandas pa
strippen och vid lite spontana up-
pgorelser ute pa gatorna.

Bilen hade reagerat riktigt bra pa
varje steg i sin utveckling men Jens
var inte ndjd, han ville ha mer.

Bur

Till sasongen 2006 stod Jens sa infor
ett val. Skulle han fortsétta att bygga
pa sin egentligen lite for stora bil el-
ler skulle han kopa nagot annat?

Som tur & gar Jens garna sina
egna vagar, och som tur ar beholl
han sin stora fyrdorrars sedan. Men
vikten behévde sénkas och saker-
heten hojas, for nu skulle det ga fort,
riktigt fort.

Inredningen akte ur och en for
passagerarna mindre skon  bur
akte i. Han gjorde inte sa mycket at

motorn men uppdaterade med ett
HX50-aggregat.

Nu hade turbo-Sverige verkligen
fatt upp 6gonen for Jens stora svar-
ta. Han korde en hel del taviingar
runt om i landet och lamnade ingen
oberord.

Sa mitt under sommaren pa Tull
inge kom den forsta 9:an. Klockan
stannade pa 9,943 och slutfarten
blev 230,57 km/h.

Nu hade sjélvfdrtroendet stigit.
Fran att innan mest anvént sig av
prylar som andra tillverkat gav han
sig nu pa och gjorde ett eget gren-
ror med wastegate. En dnnu storre
turbo, en HX60 ersatte den gamla.
Han beslutade sig dven att kora med
e85. Sjalva motorn hade nu gatt hart
i tva ar och innerst inne kdnde Jens
pa sig att han skulle fa problem med
den senare.

Men han kérde bromsningen anda
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och siffrorna 976 hastar och 890
Nm talar val sitt tydliga sprak? Sé-
songens rekord stannade pa 9,36
sekunder, och intresset for Jens bil
okade &nnu mer.

Under sommaren beslutade han
sig dven att aka ner till Polen for
att delta i gatbilstaviingen King of
Europe.

King of Europe

Organisationen runt KOE, som &r
forkortningen av téviingen har spe-
cialicerat sig pa att arrangera drift-
ing och dragracingtévlingar runt om
i Europa.

Reglerna for tavlingen r ganska
enkla. Bilen du stéller upp med
ska helt enkelt vara gatlegal. Man
ska alltsa ha allt fran tuta och vin-
drutetorkare till riktiga bromsar och
ljuddampning.
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Man kor fyra klasser. En for alla
typer av bilar som ar séligare &n
12 sekunder pa 402 meter. Sen ar
det tre klasser for de bilar som kor
strippen fortare &n 12 sekunder,
och uppdelningen ar mellan framhju-
Isdrivna, fyrhjulsdrivna och bakhju-
Isdrivna bilar.

Foraren maste vidare ha ett giltigt
kérkort och man far kéra pa vilket
bransle man vill, och aven lustgas
ar tillatet.

Jens forsta tur till Polen gick inte
sa bra. Helgens bésta resultat vart
9,98, vilket ju i sammanhanget
egentligen inte ar sa daligt, men
dnda langt ifran vad Jens forvantat
sig.

Under sondagens  kérningar
brénde han upp en ventil till fyrans
cylinder och det var slutakt.

—Det var helt enkelt svart att fa
kombinationen e85, turbo och lust-

gas att fungera. Sa jag ska ta det
lite lugnt med gasen framéver, sager
Jens.

Efter att toppen reparerats korde
han nagon helg efter &ventyret i Po-
len pa Séve. Klockan stannade pa
9,408 och 246,91 km/h. Jens var pa
banan igen.

Under hésten vart han medbjuden
av Bilsport att resa ner till Polen
igen. Om det gick daligt under for-
sta resan sa kan man vél séga att allt
gick at helvete den hér géngen.

Skrot

Jens krde pa och laddade pa for allt
vad tygen holl, och det holl verkligen
inte. Det visade sig till slut att vid det
hér effektuttaget sa var motorn helt
enkelt underdimensionerad.

—Det var en kolvbult som gick av.
Hela blocket for, det mesta akte helt

e

enkelt i metallaterviningen for det var
helt enkelt inte mycket som skulle
kunna anvandas till nagot. Sa jag
beslutade mig for att bygga helt nytt
till 2008 och gora det med mycket
stabilare delar, berattar han.

Nu skulle allt goras riktigt fran
grunden. Den nya motorn baserades
pa ett femcylindrigt 2,5-liters diesel-
block. Dels for att fa den storre voly-
men med ett langre slag, men ocksa
for att det &r hardare och grévre och
darfor borde halla bttre.

Snarskogens mekaniska CNC-
fraste ett gang riktigt stabila ram-
lageréverfall i chromoly. P& det
monterades sen en stodgordel.

Jens beslutade sig dven att bygga
en torrsumpssmarjning.

Han anvénde sig av Barners fem-
stegs pump och monterade tre ut-
sug i sumpen och ett i toppen.

—Man skulle kunna kéra med
farre steg i pumpen. Men da riskerar
man att den inte skulle orkar suga ett
vacuum i motorn. Eftersom allt gar
lattare i vacuum, sa man tjanar nagra
extra hastkrafter, samtidigt som man
garantera en bra smorjning i motorn
nar g-krafterna satter in, forklarar
Jens.

Fér att inte raka ut for att ndgon
kolvbult ldmnar in igen monterades
JE-kolvar ~ med  23-millimeters
kolvbultar. Stakarna &r nagra feta
fran Eagle i H-profil.

Ett nytt 48-millimeters spjallhus
tillverkades ocksa det av Snérsko-
gens och toppen portades. Jens
svetsade aven ett helt nytt grenror
och turbon som nu sitter dér &r en
Borg Warner S480. S480 har en
kapacitet pa upp till 1300 héstar, s&
nu finns det potential!

Sprutet behdvdes aven det upp-
dateras och han valde att kéra vi-
dare med Autronic, men nu med ett
SM4,

Kopplingen han har valt att anvan-
da ar en 7,25 tums Quarter Master
Optimun-V med Tilton-lameller.

Svanghjul
Hittills har han bara hunnit med att
bromsa motorn en gang. Resultatet
nar han fick lov att ge sig var 943
hastar och 946 Nm. Varfér han
slutade? Jo svanghjulet lossnade!
Eftersom sdsongen och tavlandet
lag precis om hornet fanns det ingen
mer tid, samtidigt som bénken inte
tal sa mycket mer. Men rent matema-
tiskt ska 1100 héstar egentligen inte
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vara nagot problem. Sen &r Jens inte
pa jakt efter effektsiffrorna i sig och
har ingen ny bromsning inplanerad i
det har laget.

Det forsta racet med det nya by-
gget gick av stapeln i Pitea under
Bilsports En dag pa strippen.

Forsta repan kéndes egentligen
riktigt bra och resulterade i att han
stannade klockan pa 9,68 och has-
tigheten var 240 km/h, och da med
ett lite tamt laddtryck pa 2,2.

—Jag tyckte den kandes lite kon-
stig i vaxelladan och trodde att det
var spakstallet som spokade. Efter-
som vi anda skulle ligga kvar tills
kérningarna dagen efter sa rev jag
ner ladan pa natten bara for att kolla
lite, berattar Jens.

Det han fick se var inte alls na
kul. Stodlagret vid svanghjulet hade
namligen tryckts ut och kldmts fast
mellan kopplingen och svanghjulet.

—Jag vet inte riktigt varfor, men
det finns manga teorier, séger han
lite fundersamt.

Vad an varre var att pa grund av
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Léngs nere sitter

en femstegs
torrsumpspump fran
Barners. Den har tre
anslutningar till traget
som é&r Jens egna
konstruktion, och en till
toppen.

Att kéra med torrsumpssmarjning har flera
fordelar. Dels fungerar smérjningen béttre under
héga G-belastningar. Ar pumpen sen tillréckligt
kraftig suger den ett undertryck i motorn, vilket
gor att allt snurrar lattare, med en effektvinst
som resultat.
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En brénsletrycksregularotor frén Aeromotive haller trycket i systemet p4 réitt niva. Grenréret har Jens svetsat ihop av 48 x 2,6 mm sémldsa ror.

Hér hénger den nya motorn redo fér att bromsas. Jens 2008-ars motor &r Nér man pratar med Jens och hans bil, kommer man alltid in p4 alla fina jobb

baserad pa ett 2,5-liters diselblock, laddas med en Borg Warner S480 och som Snarskogens Mekaniska har hjélpt till med.
kékar e85.

ehom de fem 1600cc-spridarnar .
cker tre stycken Bosch 044-
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detta s& trycktes vevaxeln framat
och axial-lagrena tog darfor stryk.

Nu var det brattom igen, for bara
nagon vecka senare vantade en resa
ner till Belgien och ett deltagande |
King of Europe en andra gang.

Kung!

Resorna for att rejsa nere pa kon-
tinenten hade ju hittills inte gatt
speciellt bra. Sa det var en sam-
manbiten Jens, som med sitt team
nagra dagar innan midsommar i ar

lastade pa S4:an pa Jens Mercedes ' _ S
biltransport, héngde pa en slapvagn dans wantressag et S gt ; ; -
! : skruva och umgés med sin Audi. - - - .

och styrde kosan mot Belgien och  jbjand sitter dom bara s har och S e
flygbasen i Brustem. myser tillsammans... Gl T :

Men Jens hade varit nervos i A
onddan. Bilen holl och bilen gick
bra. Den gick faktiskt s bra att han
nar tavlandet var slut, kunde hoppa
overst pa prispallen i den fyrhju-
Isdrivna klassen!

King of Europe ar &ven uppdelat
i tva olika serier, en vastlig och en
ostlig, och Jens vann den vastliga.

| den sammanlagda serien kom han ~ De tre Bosch 044-pumparna sitter S4 hér ska interiéren se ut i en gatbil  Jens aker med stumma diffar
totalt tvaa. Alltsd i det narmaste Predvid fuelcellen och forser motorn tycker Jens. runt om fér att dom ska halla fér
: dér framme med soppan. belastningen.

Sigitfixarna

full pott for den 26-arige Jens fran
Hornefors! Helgens basta tid pa de
402 blev 9,485 sekunder 251,75
km/h, detta med ett laddtryck pa 2,8
kilo, och gastuben holls for saker-
hetsskull stangd.

—Det vart en riktigt lyckad helg
och bilen &r hell, jublar Jens nar vi
nar honom pa telefon pa vag hem
fran aventyret i Belgien.

Han later mycket trétt. For resan
hem har inte gatt nérmelsevis sa bra

som tavlandet. Dom var et litet gang o

med ekipagen frin Sverige som ) gkqffep hittar vi en fueIceII'ocI? ettm_ycket'

hpes il Sol e i smlqlgtll?et.battsn som vanligtvis anvénds i
! R rallybilar. Vi hittar &ven en flaska lustgas, som

kom hem hade dom blivit sinkade far vila ett tag till efter forra arets forsok, vilket

av bade punkteringar pa autobahn slutade i katastrof.

och tappade slapvagnar. Men vad
gér det? For Jens ger inte upp sa
latt och han stravar vidare.

—Vad har du for mal nu da?, fra-
gar vi och Jens svarar:

—Jag har en del skalper att ta,
och overst pa listan star sa klart
Syclone-Robban med sin pickis,
som &r Sveriges just nu snabbaste
fyrhjulsdrivna bil.

For att ta sig ner till Robbans niva
maste han kapa ndrmare en halv
sekund, vilket inte later mycket, men
ar en evighet inom dragracingen.
Men folk som kéanner Jens tvivlar inte
alls pa att han ska lyckas, sa varfor
ska vi?

Léngst fram hittar vi bara en
intercooler. Kylaren fick flytta
lingst bak redan vid forsta
ombyggnationen pa grund av

platsbrist.




a

Senaste bromsningen gav bara 943 hastar och 946 Nm. Vad4 bara!? Jens Mercedes biltransport har tre sovplatser, plats fér bilen och en
massa packning.

Sijitfixama -

Andreas Strmans Akeri ‘
T UMEA TAXI

www.sodermans. i

RECEPT:

Motor: Femcylindrig dieselaudi 2,5 liter. Eagle H-profilstakar, JE-kolvar, CNC-
frasta ramlageréverfall fran Snarskogens Mek.

Topp: Portad, 289/279-graders kammar, rostfria ventiler, hardare fiadrar.
Insug och 48mm spjallhus av Snérskogens Mek.

Turbo: Borg Warner S480, HKS-kopia 60mm-wastegate, egentillverkad
intercooler, egentillverkat grenrér av 48 x 2,6 mm sémldsa ror.

Bransle: E85, Autronic SM4, fem 1600cc-spridare, tre stycken Bosch 044-
branslepumpar.

Tandning: MHW CDI

Smérjning: Barners 5-stegs torrsumpspump, egentillverkat torrsumptrég.
Drivlina: Svanghjul tillverkat av Snarskogens mekaniska, 3-skivig
sinterkoppling, modifierad 5-véxlad lada, specialdrivaxlar runt om.
Hjulupphéngning: Justerbara dampare och fiadrar runt om, stumma
bussningar

Bromsar: Standard bak, Audi 100 fram fér att rymma 15" falgar, bromsskérm.
Chassi: Egenbyggd bur besiktad fér 7,50

Inredning: Minimal med Sparco-stolar och fyrpunktsbélten

Déck: Mickey Thompson 10,5x26-15 runt om

Ovrigt: Minimalt bestyckat Nos foggersystem

Basta ET 402: 9,36 sekunder.

Hégsta hastighet 402: 251,75 km/t

Hogsta hastighet 201: 197 km/t

Bésta 60 fot: 1,40 s.

Basta 201m: 6,0 s.

Stort tack till: Sédermans Bilservice, Custom Parts Service, Snarskogens iy p i hasi it L Skt
. , ) e ; . lens vdrmde upp med att vinna som snabbaste gatbilen i Umeas Skjortan
WESKERISk2lmpson; HEDaalcAD), Uimed i) LyckeeleBildemmoritering, eller som en del séger, Tréjan-tévling. | ar dkte han ner till Belgien och visade
att han nu till och med har Europas snabbaste fyrhjulsdrivna bil.

Skyltfixarna, Umea Bilstyling&Racing, Ditec och Andreas Sérmans Akeri.
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